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Mitwirken bei der Lirmaktionsplanung in Leipzig

Ergebnisse des 2. Ortsteil-Workshops Gohlis Nord/Mitte am 1.6.2011

Waéhrend des Workshops am 1.6.2011 diskutierten die Teilnehmer die bereits erstellten
MaBnahmeblatter und Uberarbeiten diese teilweise. Ein MaBnahmeblatt stufen die Teil-
nehmer in seiner Prioritat zuriick. Dabei handelt es sich um das Blatt zu den ,, Uberhéhten
Geschwindigkeiten von StraBenbahnen” in der LutzowstraB3e.

Folgende Konkretisierungen bzw. Ergdnzungen werden festgehalten:

MaBnahmeblatt ,Tempo-30-Zone Hans-Oster-StraBe”

Die geplante Anordnung der Zone nach der Freigabe der Max-Liebermann-StraBBe durch
das Verkehrs- und Tiefbauamt (VTA) wird begriBt. Die Umsetzung soll durch Projekt und
Birger begleitet werden.

MaBnahmeblatt ,Tempo-30-Zone Viertelsweg"”
Die geplante Vereinheitlichung der Verkehrsregelung im Viertelsweg durch eine Tem-

po-30-Zone wird durch die Teilnehmer begriit und soll gemeinsam begleitet werden. Im
Bereich der Karl-Liebknecht-Grundschule soll eine sichere Querungshilfe in Form eines Ze-
brastreifens vorgehalten werden.

MaBnahmeblatt ., Sanierung Landsberger Stra3e”
Die Landsberger StraBe sei ein wichtiger Zubringer zur Béneu. Das unsanierte Teilstlick

trage dem nicht Rechnung. Das Abmarkieren von Radfahrstreifen stelle zudem einen
wichtigen Luckenschluss im Radwegesystem dar. Das VTA argumentierte im The-
men-Workshop, dass durch den StraBenzustand eine Abmarkierung nicht moglich sei. Es
soll nun gepruft werden:
1. ...wann der grundhafte Umbau eingeordnet wird
2. Wenn dies erst langfristig geschehen soll, misse kurzfristig eine Deckensanie-
rung in der Landsberger Stral3e vorgenommen werden. Damit kénnen die Rad-
fahrstreifen abmarkiert werden und der StraBenzustand gewahrleistet die Zubrin-
gerfunktion ohne zusatzliche Larmbelastung.
Dazu soll das Gesprach mit dem VTA gesucht werden.

MaBnahmeblatt ,Kurvenqguietschen der StraBenbahn am Coppiplatz”

Das Problem wurde im Themen-Workshop von der LVB aufgenommen. Es soll nun nach-
gefragt werden, ob dort eine Reparatur vorgenommen wurde. Die Anwohner werden die
LVB Uber die Wirksamkeit der MaBnahme informieren.

MaBnahmeblatt ,Uberhdhte Geschwindigkeiten von StraBenbahnen”

Die Teilnehmer riicken von der Forderung einer Geschwindigkeitsbeschrankung fur Stra-
Benbahnen in der LatzowstraBe ab. Wichtiger sei das Schleifen der Gleise und der Rader.
Besonders dringlich sei ein Rasengleis im Bereich VirchowstraBe. Das MaBnahmeblatt
~Rasengleis VirchowstraBe” soll die MaBnahme aus dem Entwurf des Larmaktionsplans
der Stadt Leipzig unterstUtzen.

MaBnahmeblatt ,BegleitmaBnahmen Max-Liebermann-StraBe”

Die BUndelung des Verkehrs auf der Max-Liebermann-StraBe wird durch die Teilnehmer
als sinnvoll angesehen. Ungel6st sei jedoch das Problem des Larmschutzes, da kein Neu-
bzw. Ausbau stattfindet und somit die 16. BImSchV nicht zum Tragen kommt. Die Wohn-
blécke stehen senkrecht zur StraBBe. Dadurch kann sich der Schall weit in das Wohnviertel
ausbreiten. Hier musse eine Abschirmung z.B. durch Anpflanzungen vorgesehen werden.
Schallschutzmauern, in der Ausflihrung wie im Bereich des Knotens zur Landsberger Stra-
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Be werden abgelehnt.

Die im ersten Ortsteil-Workshop vorgeschlagenen Larmschutzwalle im Bereich des verldngerten Bretschneider-
parks wurden kritisch diskutiert. Eine Alternative ware evtl. eine senkrechte Schallschutzwand, die die dahinter
liegende Neubausiedlung schitzt.

Grundsatzlich sind an der Max-Liebermann-StraBBe neue, sichere Querungshilfen nétig sowie regelmaBige, mobi-
le Geschwindigkeitskontrollen. Darauf soll im weiteren Projektverlauf hingewiesen werden.

MaBnahmeblatt ,Larmbeldstigung durch Geschwindigkeitsiberschreitungen”

In den ersten Ortsteil-Workshops wurden mehrere stationare ,Blitzer”-Standorte vorgeschlagen. Die Teilnehmer
sehen dies nunmehr als wenig zielfuhrend an, da die Standorte nach kurzer Zeit bekannt seien. Nach dem Pas-
sieren der ,Blitzer” werde wieder beschleunigt, was zu einer zusatzlichen Larmbelastung fuhrt. Es wird daher ein
starkerer Einsatz von mobilen Geschwindigkeitskontrollen im gesamten Projektgebiet gefordert. Insbesondere in
der Max-Liebermann-StraBe musse die wdchentliche Kontrolle beibehalten werden.

MaBnahmeblatt ,,Schienenldrm der S-Bahn am Bahnhof Gohlis”

FUr das Problem konnte im Themen-Workshop mit der Deutschen Bahn AG keine einvernehmlichen L&sung ge-
funden werden. Als zentrale Forderung bleibt die Errichtung von Schallschutzwénden zwischen den Briicken be-
stehen (siehe MaBnahmeblatt). Insbesondere der Bereich zwischen SassstraBe und LutzowstraBe hat eine hohe
Prioritat. Es misse eine nachhaltige Losung gefunden werden, wie die Motorengerausche der S-Bahn beim War-
ten im Bahnhof Gohlis gesenkt werden kénnen. Es soll seitens der Stadt Leipzig bzw. ZVNL darauf hingewirkt
werden, dass neu angeschaffte S-Bahnen leiser als bisher sind (Stichwort Achsantrieb). Es mUsse energisch dar-
auf hingewirkt werden, dass die Bahnen sorgfaltig gewartet werden. Andernfalls bestinde wenige Jahre nach
dem Einsatz der neuen Fahrzeuge das gleiche Problem wie heute.

Die Teilnehmer erhoffen sich ein starkeres Engagement seitens der Stadtverwaltung und Lokalpolitik bei der
Wahrung ihrer Interessen gegentber der Bahn. Sie winschen ein klarendes Gesprach zusammen mit Vertretern
der Stadt Leipzig und den Entscheidungstragern fir Investitionen bei der Deutschen Bahn AG. Hierbei soll das
Thema Bahnldrm in Leipzig sowohl am Guterring als auch an den S-Bahn-Strecken behandelt werden.
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